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(57) Abstract: The drive train of an all-wheel drive vehicle consists of a transfer case (2) that is connected to the motor block (1), a 
^2 driven front axle (6), a driven rear axle (4), the drive shafts (3, 5) and a control device (15). To vary the torque distribution between 

the axles (4, 6) from 0 to 100 %: a) the transfer case (2) has a drive-through shaft (22) that has a drive connection both with the motor 
^5 block (1) and the drive shaft (3) that leads to the rear axle (4), said cirive-through shaft (22) having a drive connection with the drive 
OO shaft (5) that leads to the front axle (6) by means of a first friction clutch (23) that determines the torque applied to the front axle (6) 

and a displacement drive (26, 27, 28); and b) the rear axle (4) is equipped with an additional adjustable drive unit (7) comprising a 
\f% second friction clutch (43), which is used to control the torque applied to the rear axle (4). 

(57) Zusammenfassung: Der Antriebsstrang eines allradgetriebenen Fahrzeuges besteht aus einem an den Motor-Getriebeblock (1) 
anschliessenden Verteilergetriebe (2), einer angetriebenen Vorderachse (6) und einer angetriebenen Hinterachse (4), den Anriebs- 
wellen (3, 5), und einem Steuergerat (15). Urn die Drehmomentverteilung 
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zwischen den Achsen (4, 6) zwischen 0 und 100% variieren zu konnen a) hat das Veteilergetriebe (2) eine Durchtriebswelle (22), 
die einerseits mit dem Motor-Getriebeblock (1) und andererseits mit der zur Hinterachse (4) fiihrenden Antriebswelle (3) antrieb- 
sveibunden ist, welche Durchtriebswelle (22) iiber eine das der Voiderachse (6) zugemessene Drehmomenl bestimmende erste Rei- 
bungskupplung (23) und einen Versatztrieb (26, 27, 28) mit der zur Vorderachse (6) fiihrenden Antriebswelle (5) antriebsverbunden 
ist, und b) ist an der Hinterachse (4) eine weitere regelbare Triebeinheit (7) mit einer zweiten Reibungskupplung (43) vorgesehen ist, 
mittels welcher das der Hinterachse (4) zugemessene Drehmoment steueibar ist 



